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50 ANNI FA LEUROPA
SIRITROVO SOTTO IL BIANCO

INVIATO A COURMAYEUR

Davipg Jaccop

Hest stir comme le tunnel du Mont Blancy. Sicuro

come il tunnel del Monte Bianco. Si diceva cosj, a

Courmayeur, quando si raccontava di qualcosa

che viveva nell'incertezza: se ne parla, tanto, ma non si

fara mai. Stando alle cronache, quando i primi responsa-

bili della Societa italiana per condotte d’acqua arrivarono
in quell'uitimo angolo di Italia la gente non ci credeva.

ra tutto uno scambiarsi

' battute e colpi di gomito,

sembrava l'ennesimo an-

nuncio di un lavoro che

non avrebbe mai trovato il
suo compimento.

E invece, nel 1959, quel buco sacri-
lego scavato sotto il tetto d’Europa
non si arresto: sei anni di lavori, undi-
cimila e seicento metri di perforazio-
ne ed ecco una galleria che unisce
I'Ttalia e la Francia, Courmayeur e
Chamonix, due mondi fisicamente se-
"parati che si cuciono con un’impresa
desiderata da tempo, ma per molti ir-
realizzabile.

Gli ultimi metri di roccia cadono il
14 agosto 1962, cinquant’anni fa. La
celebrazione formale, con tanto di au-
torita e bottiglie stappate, arriva solo
un mese dopo: ma il «bucoy, quello
che per la prima volta mischia I'aria
valdostana con quella savoiarda, &
completato d’estate. A quell’istante e
a quellimpresa si dedicano adesso
una giornata di studi e un libro, «Il
traforo del Monte Bianco: un varco a
Nord Ovest» (Silvana editoriale), che
ha visto la luce nelle scorse settimane
e che verra presentato domani in un
appuntamento pensato per racconta-
re un momento preciso: non quello
dell'inangurazione ufficiale e o del-
I'apertura al traffico, ma listante in
cui dopo l'ultimo botto un operaio ita-
liano e uno francese si abbracciano,
tremila metri sotto la vetta.

L'accordo, alla fine degli Anni 50, &
questo: ciascuna.delle due compa-
gnie, italiana e francese, deve scavare
5.800 metri, la meta. Appuntamento
nel cuore della montagna, per quella
che per I'epoca era la piti lunga galle-
ria stradale mai progettata. Stando
agli accordi, i primi ad arrivare sa-
ranno i francesi.

«Par convention», dicono in una
delle ultime riunioni: i responsabili
italiani abbandonano il tavolo, dando

appuntamento nel luogo stabilito, ma
senza fissare date. Chi primo arriva
aspetfa. Eiprimi a completare la par-
te spettata sono proprio quelli che
avevano iniziato a scavare da Cour-
mayeur: i giornali francesi metteran-
no in dubbio la qualitd dellavanzata

(la messa in sicurezza della galleria e
Pampiezza dello scavo, soprattutto),
ma sono gli operai italiani a fermarsi
ad aspettare i colleghi dall'altra parte.

Stando alle cronache, I'ultimo ca-
rotaggio viene fatto quando manca-
no ormai pochi metri: 'entusiasmo
nasce quando per la prima volta si
crea una corrente d’aria, in quel tun-
nel iniziato a scavare tre anni prima.
Nel buco, un cilindro largo una span-
na, passano bottiglie di vino: cham-
pagne e barbera, dolcetto e chardon-
nay. Se le scam-
biano gli operai,
che sono i prota-
gonisti della sto-
ria: non le autori-
ta, ma quegli vo-
mini che ogni gior-
no avevano scavato qualche metro di
un’impresa il cui valore simbolico si
sente vivo, ancora oggi.

«Prima ancora che un’infrastrut-
tura - spiega Riccardo Piaggio, che
ha curato il progetto editoriale e 'or-
ganizzazione delle celebrazioni - il
tunnel sotto il Monte Bianco & la con-
quista di uno spazio, 'abbattimento

di una frontiera. Pii1 che al gesto tec-

nico, vogliamo rendere onore a quel-
lo che & stato possibile grazie allo
spirito dei tempi di quell’epoca, a
quell’'opportunita colta di mettere in
contatto due mondi. Per questo, in-
sieme alla Fondazione Courmayeur,
abbiamo creato una giornata di studi
che ha il respiro del racconto e si
concentra su un’idea precisa: quella
della barriera che cade, di un limite
che é sempre esistito e che, d'un
tratto, non c’e pili».

Ad aprire quel passaggio erano ve-
nuti da tutt'Ttalia, in quel periodo bu-
limico e contrad-
dittorio tra gli An-
ni Cinguanta e i
Sessanta. Gli ope-
rai nel cantiere ita-
liano, nei periodi di
massimo lavoro,
erano pit di 400: arrivavano dal-
I'Abruzzo e dalla Sardegna, dall’Emi-
lia e dalla Valtellina, per un lavoro che
non conosceva interruzioni. I turni di
otto ore diventarono forzati per le ul-
time centinaia di metri, quando si do-
veva capire quale dei due gruppi sa-
rebbe arrivato per primo.

«Alla fine - racconta Giuseppe Gio-
bellina, che ha curato il volume per
conto della societa che gestisce oggi

la parte italiana del tunnel, parte del
Gruppo Autostrade -i turni erano di-
ventati di sei ore, ma venivano pagati
come fossero di otto. E gli operai si
davano il cambio a maechine accese,
per non perdere un solo minuto di
quella gara d’orgoglio».

Gli anni di lavo-
ro sono stati com-
plicati: prima la
roccia difficile, poi
Iincubo di quei
fiumi d’acqua sot-
terranea che veni-
vano incontrati
d’improvviso, e sembravano non do-
ver finire mai. Quindi gli incidenti e
le valanghe, che tolsero la vita a sei
persone. Ma alla fine, il simbolo ri-
mane guell’abbraccio che finisce sul-
le copertine di tutti i giornali del-
I'epoca: due operai, uno italiano e
uno francese, che si stringono dopo

aver fatto la storia.

«Quello che venne dopo - spiega
Giobellina - & solo un corollario, una
conseguenza di quel momento. Era
uno spazio nuovo che si apriva, un
varco verso una dimensione mai
esplorata. In qualche modo, quell’im-

presariecheggiava
'epica della corsa
allo Spazio, che da-
va all'impossibile
una dimensione di
realta».
Tre anni dopo,
nel 1965, il tunnel
apriva alle automobili. Piccole e gran-
di, in fila per rendere quotidiano uno
spazio che era stato epico. E per fran-
tumare una barriera, la prima di tan-
te, verso un’Europa sceglieva di ap-
propriarsi della sua montagna pit al-
ta, per alleggerire il tratto che segna-
valalinea di confine.

LAFESTA
Quando si sente passare l'aria
nel varco gli operai scambiano

lo champagne e la barbera

iL SIMBOLO
«Si apriva uno spazio nuovo
una dimensione inesplorata
che frantumava le barriere»
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Gli anm

e E il 1814 quando gli abitanti del
ducato di Aosta chiedono al re di co-
struire una galleria che unisca i due
lati del Mionte Bianco.

@ La richiesta cade nel vuoto: i pro-
gettisisusseguono, maésolo nel 1946
che prendono unaformadirealta. Lin-
gegner Dino LoraTotino, torinese, pro-
getta un tunnel di 11 chilometri e da
via ai primi audaci lavori, che partono
dallo stesso punto in cui poi avrebbe
debuttato il cantiere definitivo.

@ La convenzione italo-francese
per lacreazione del tunnel édel 1953:
nel 1957 & costituita la Societa per il
traforo, che due anni dopo affida lo
scavo da Courmayeur alla Societa ita-
liana per condotte d’Acqua di Roma.

zzma | lavori iniziano quindi nel 1959
(a génnaio in Italia, a maggio in Fran-
cia), con l'ultimo diaframma che ca-
deil 14 agosto 1962 (nella foto in al-
to, la copertina di «Paris Match» che
celebra I'evento).

= L'inaugurazione avviene tre an-
ni dopo, il 16 luglio 1965, e le auto-
mobilisono ammesse apartiredal 19
luglio (foto sopra).

g% 11 24 marzo 1999, un camion
in transito prende fuoco a meta
della galleria (foto qui sopra):
I'incendio si propaga rapidamen-
te, coinvolge altri veicoli e finisce
per uccidere 39 persone tra utenti
e soccorritori.

= | lavori di ristrutturazione e
messa in sicurezza durano tre an-
ni, e il tunnel é riaperto il 9 marzo
2002.

I giornoin cuil’'E
sincontro sotto il

uropa
Bilanco

11 14 agosto 1962 i minatori italiani e francesi abbatterono I'ultima barriera
che li divideva: la missione impossibile del “buco” di 11.600 metri era realta
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| caduti

mm= Sei sono le persone che perdo-
no la vita nella costruzione del tun-
nel del Monte Bianco. Tre di queste
muoiono in galleria, in incidenti di
lavoro: per altre tre la morte arriva
dallamontagna. Nella notte trail5e
il 6 aprile 1962, mentre cadel'ultimo
diaframma diun altro tunnel, quello
del Gran San Bernardo verso la Sviz-
zera, una valanga si stacca dalle
pendici del Mont Fréty: la neve si ab-
batte sulle baracche degli operai
(foto sopra), distruggendone una e
facendo, appunto, tre morti. Due
guide alpine, inoltre, scompaiono
nei lavori di rilievo che precedono
I'avvio del cantiere.

- |

y

A fianco, un
grafico che
riproduce il

profilo del Monte
Bianco eil
percorso della
galleria: francesi
e italiani.si
incontrarono a
meta strada, a
5.800 metri dalla
partenza
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